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Béhem ctyr let prvni svétové valky se letecka technika vyvijela do té doby ne-
vidanym tempem. Vsechny hlavni valcici strany rychle odhalily potrebu jedno-
mistnych stihacich stroju coby zbrané, ktera by zabranila protivnikovi Uspésné
provadét pruzkumné lety. V mnoha pripadech znamenal vyvoj jiz existujicich
typu jen drobna vylepseni, ale témér kazda nova konstrukce v sobé skryvala
inovace, které byly vyznamné az prelomoveé.

Jeden z takovych vyvojovych zlomd predstavovala
série Fokker E-Type, coZ byly prvni stihaci letouny
vyzbrojené (funkéni) synchronizaci pro strelbu pev-
nym kulometem skrze vrtulovy disk. Uspéch tohoto
letounu proslavil Fokkera na obou stranach fronty,
nicméné jeho nékolik nasledujicich typl (jako poz-
déjsi EIV a také D.l az D.IV) predstavovalo jen dil¢i
vylepSeni plvodni konstrukee.

V pripadé Fokkeru tedy prigel dal$i dalezity vyvojovy
krok ve vyvoji stihacich letoun( aZ v podobé troj-
plodniku Dr.l, kterym bylo do sériové vyroby poprvé
zavedeno samonosné kridlo. To zbavilo konstruktéry
nutnosti zpeviiovat nosné plochy vyztuznymi lanky.

V dobé, kdy se prvni Dr.| dostaly na konci srpna 1917
na frontu, predstavovaly standardni vyzbroj némec-
kych Jagdstaffeln Albatrosy fady D (vétSinou D.III
a DV), jejichz rana verze (D.l) se dostala na frontu o
rok drive. Nasledujici verze Albatros( pak byly pouze
vylepdovénim plvodni konstrukce a v pribéhu léta
1917 jiz nebyly vykony téchto strojd konkurence-
schopné v porovnani's novymi britskymi a francouz-
skymi typy, jako SPAD XIIl, Sopwith Camel a SE.5a.

Vyvoj
Némecti stihaci nutné potfebovali lepsi vybaveni,
proto se ldflieg (Inspektion der Fliegertruppen, In-

autor: Jorn Leckscheid

spektorat némeckych leteckych jednotek) rozhodl
vyzvat véechny domaci vyrobce, aby prihlasili své
nejnovéjsi konstrukce jednomistnych strojd do sou-
téZe na novy standardni stihaci letoun. Soutéz byla
naplénovéna na druhou plli ledna 1918 a uskutecnila
se na letisti Berlin-Adlershof.

Anthony Fokker citil, Ze se jedna o skvélou prileZitost
ziskat pro svou tovarnu opét velky arméadni kontrakt,
takze soutéz obeslal Sesti prototypy. V kontrastu s
tim Albatros, jehoz zastupci si museli byt védomi za-
starévani svych strojt, predstavil v Adlershofu pou-
ze dal$i vyvojovou variantu svého DVa, vylepSeného
instalaci novych motort Mercedes D.lllati a BMW llla.
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Nebylo prekvapenim, Ze Fokkerovy prototypy sklidi-
ly jednohlasné uznani ze strany mnoha zkusenych
frontovych stihacl, ktefi prihlasené stroje hodnotili.
V kategorii strojii pohanénych Fadovym motorem
se pak nejvétsi pozornosti a uznani dockaly proto-
typy Fokker V.11 a V.18. V obou pripadech se jednalo
o stroje se samonosnym kridlem s chladi¢em umis-
ténym v pridi pred motorem, coz byl radikalni odklon
od do té doby standardni koncepce firmy Albatros.
Na obou zminénych prototypech V.11 a V.18 bylo pro-
vedeno nékolik zmén v zajmu zlepSeni smérové
stability a vyreSeni drobnych nedostatkt, nicméné
produkeni Fokker DVII byl primym derivatem téch-
to dvou konstrukei. V Gnoru 1918 pak obdrzel Fokker
prvni objedndvku na 300 kus( DVII, po které nésle-
dovaly Ctyri dalSi kontrakty dohromady Eitajici tisic
strojl tohoto typu. ProtoZe vyrobni kapacity Fokke-
rovy tovarny nemohly drZet s pozadavky frontovych
jednotek krok, Albatrosu a jeho pobocce 0.AW. jiz
nebyly zadany zadné dali objednavky na DVa. Na-
misto toho dostaly obé tovarny za (kol vyrabét nové
fokkery v licenci.

Do boje

Prvni série Fokkerem vyrobenych DVII byla pre-
pravena na frontu v dubnu 1918 a prvni jednotkou,
ktera byla na konci mésice na novy typ prezbroje-
na, se stala s nejvétsi pravdépodobnosti Jasta 10.
Dalsi stihaci jednotky nasledovaly tak rychle, jak to
jenom vyroba dovolovala. Napriklad jednotky Jas-
ta 11 a Jasta 6, které byly soucasti JG |, prezbrojily
na DVII v kvétnu 1918. Tyto jednotky predaly své
starnouci Fokkery Triplane sousednim letkdm, do
té doby stale vyzbrojenym zastaralymi Albatrosy
a Pfalzy.

Novy letoun se samonosnym kridlem si ziskal oka-
mzité sympatie vSech pilotd, ktefi méli to Stésti, Ze
na ném mohli zacit létat. Piloti zejména ocenovali
jeho rychlost, kterd, navzdory tomu, Ze byly letou-
ny pohanény ,starym” typem motoru Mercedes,
umoznovala drZet krok se vSemi prativniky. Dale
ocenovali snadnou pilotdZ a také schopnost udr-
Zovat si letové vykony i ve vétSich vyskach. Drak
navic snesl az prekvapivé velka poskozeni za letu.
Stihaci eso JG | Richard Wenzl uved|, Ze Lt. Fritz
Friedrichs pristal bezpecné se svym DVII poté, co
byl jeden nosnik spodniho kfidla zcela zni¢en za-
sahem flaku. Néco takového by bylo s Albatrosem
D.Va nemyslitelné.

Na sklonku Cervna 1918 se na frontu dostaly také
prvni exemplare pohanéné motorem BMW llla. Ty,
které byly vyrobeny primo Fokkerem, byly oznaco-
vany jako DVII F a novy motor jim zajistil ndrdst
vykonu na hodnotu okolo 230 koni, priéemz si svou
vykonnost udrzel az do vysky 6000 m. Vyrazné se
také zvySila stoupavost, coz umoznilo novou taktiku
jednotek vyzbrojenych témito stroji. K nepriteli se
pali nad jeho Uroven a zadtoCili s prevysenim.

Z bojovych reportl protivnikd bylo jasné, Ze DVII
hodnotili jako mimoradné nebezpecného protivni-
ka. Jako priklad mizeme uvést interview s jednim
z americkych letcl z prvni svétové vélky, ktery uve-
dl, Ze v prabéhu z4Fi 1918 dostaly jednotky vyzbro-
jené letouny SPAD XIll pfikaz vyhybat se soubojim
s DVII. Fokker byl totiz povazovan za vykonnost-
né lepdi ve vSech ohledech s vyjimkou rychlosti
ve stremhlavém letu. Kdyz uvazime, ze SPAD XllI
byl v té dobé standardnim stihacim letounem jak
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u francouzskych, tak americkych leteckych jedno-
tek, pak je ziejmé, ze DVII zajistil kompletni obrat
oproti situaci, kterd panovala na fronté o rok drive.

Ti piloti, ktefi neméli tolik Stésti a museli dél létat
na zastaralych Albatrosech, Pfalzech a Rolandech,
jen zavistivé sledovali své kolegy od jinych jednotek
létajicich na DVII. Nékteré méné dspésné jednotky,
nebo ty, které byly umistény v klidngj$ich oblastech
fronty, totiz musely na nové DVII Cekat do srpna,
nebo dokonce az do zari 1918.

Rudolf Stark, velitel Royal Bavarian Jasta 35 shrnul
mimoréadné vlastnosti Fokkeru DVII v jediné vété:
Fokker byl plnokrevnik, ktery nasledoval poslusné

Jeden z mnoha kofistnich Fokkeri D.VII. Vsech-
ny exempléare mély byt pfedany spojencim.

Prototyp Fokker. V.11

Willi Gabriel v kokpitu svého Fokkeru D.VII
286/18 v podobé pred domalovanim oranZového
pruhu na trup.
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foto: NIMH.NL archive

foto: Alex Imrie via Greg VanWyngarden

foto: SDASM archive

foto via Jérn Leckscheid



i nejjemnéjsi pokyn fizeni a témér predvidal kazdy
pilotiy zdmér:

Jak se pocet DVII zvy3oval, tak se rozristala i konta
sestrell pilott a jednotek jimi vyzbrojenych. Nékteri
piloti po presedlani na DVl zacali své skdre zvySovat
opravdu velmi rychle. Takovym prikladem byl i Ernst
Udet, ktery dvaceti ze svych 62 sestrelll dosahl bé-
hem 22 srpnovych dni, kdy étal na DVII F. Nebo jiny
priklad: Jagdstaffel 40 zaznamenala v obdobi od zari
1917 do poloviny Cervna deset sestreld. Pak obdrzela
na konci cervna prvni DVII a béhem doby zbyvajici do
konce valky (Ctyfi a pdl mésice) hlésila 43 sestrell.
Z dostupnych zaznamd sice nevyplyvé zcela jedno-
znacné, Ze bylo vsech dosazeno na DVII, ale zrejmé
tomu tak opravdu bylo.

Hned nékolik autor oznacilo Fokker DVII za nejlep-
§i stihaci letoun prvni svétové vélky, coz mlze, ale
nemusi byt pravda. Je véak nepochybné, Ze to byl
barevné nejpestrejsi letoun, nebot postupné obdrzel
zbarveni a symboly prakticky véech némeckych ar-
madnich a ndmornich letek a osobni symboly vétsiny
tehdejSich némeckych stihacich es.

Vice o Fokkerech od Fokkera

V pribéhu vyroby ve Schwerinu prosel DVII mnoz-
stvim modifikaci, které mirné pozménily jeho vzhled.
S vyjimkou prvnich prototypl byla kfidla potazena
latkou s barevnymi tisténymi polygony, které se
obecné a nesprévné rika ,lozenge". Tato latka byla
pouzivana ve Ctyrbarevném a pétibarevném prove-
deni a pouZivany byly v pribéhu vyroby obé verze.
Typickym znakem DVII z produkce tovarny Fokker
byly porty (pruhy latky zesilujici potah v misté uchy-
ceni k Zebrtim) Fezané z latky potisténé polygono-
vym vzorem. Ke konci valky prevzaly tuto praxi také
tovarny O.AW. a Albatros.

Trup Fokkerem postavenych DVII byl zpocatku po-
tahovan nepotisténym platnem, které dostalo pro
Fokker typicky ,stirany” zeleny natér, podobny tomu,
jaky byl pouzivan na Dr.l. Fotografie dokladuiji, Ze od
stroje s Cislem 379/18 byl také trup potahovan latkou
s tisténym polygonalnim vzorem.

Na nékolika malo prvnich DVII se jesté objevil stary
typ vysostnych znakd v podobé Zelezného Kfize, ty
véak byly velmi rychle nahrazeny zprvu velmi silny-
mi tramovymi kriZi. Ty se po sérii nafizeni tykajicich
se podoby vysostnych znak( postupné ztencovaly,
jakoby tim ilustrovaly vyvoj stale se tenéicich potra-
vinovych pridéld velké ¢asti némeckého obyvatel-
stva v priibéhu posledniho roku vélky.

Také kapotdZ motoru zaznamenala Fadu zmén. PU-
vodné byl vyfuk motoru vyveden skrze pravy boc-
ni panel na pridi, ale jiz od druhé vyrobni série byl
zaveden vySe montovany vyfuk ,saxofonového” typu,
ktery byl zpocatku schovan pod krytem.

V pribéhu pozdniho jara a léta 1918 se zacaly
v kapotézi objevovat otvory a vydechy, které mély
zlepsit odvétravani motorového prostoru. Ty byly
u sériovych strojd aplikovany dokonce je$té predtim,
nez doslo v pribéhu Cervence k sérii pozard za letu,
které zavinily smrt nékolika pilotl. Nakonec bylo
zjisténo, ze kumulace tepla pod kapotazi v prostoru
nabojovych pasd spoleCné s vysokymi letnimi tep-
lotami zavinila spontanni vzniceni fosforové munice,
ktera zapélila palivovou nadrz.

Julius Bender, pilot Jasta 4, dokazal z takto hoficiho
letounu (spésné vyskoCit a zachranit se na padaku.
Jeho hlaseni pak pomohlo identifikovat hlavni pro-
blém. Ten byl nasledné vyresen pridanim dalsich od-
vétravacich otvord v kapotézi a docasnym zakazem
pouzivani fosforové munice.

Mnohé DVII nejen Ze preckaly konec vélky, ale slou-
Zily az do tficatych let v mnoha letectvech po celém
svété a také si zahraly v Fadé leteckych film( té doby,
coz jen prispélo k nehynouci slavé tohoto letounu.

www.eduard.com
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patril Heinzi Kiistnerovi z Jasta 18. Z fotografie
je mozno vycist, Ze barva pruhii na vodorov-
nych ocasnich pllochéch je zfejmé stejnd jako
zbarveni pridé a svétlejsi neZ erny kriz.

Harald Auffarth pred svym D.VII 387/18. M4 se
zato, Ze horni plocha kridla méla lozenge potah
zbarveny bud’ zelenou nebo Zloutou barvou.

Vojenska Cisla pridélena sériim
u Fokkeru vyrabénych D.VII

22718 - 526/18
4250/18 - L449/18
5050/18 - 5149/18
7604/18 - 7805/18
10347/18 - 10399/18
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
PARTS * DILY * TEILE * PIECES * HBew
PLASTIC PARTS
A> 2pcs. B> 2pcs. G> 2pcs. H> 2 pcs.
70130 A 70130 B 70130 G 70130 H
LT '
W B

e vovu - F
mpgm & 0
g b dd
NiY

N A =g

P T ok A e

P

P

=
== 086000000

000008 yy AN

& oo T
=
Y

RP - RESIN PARTS 672 223 Fokker D.VII (OAW) engine / Mercedes D.llI

R5

PE - PHOTO ETCHED [ 2133.LEPT1 Fokker Fokker 1/72
DETAIL PARTS

2 pcs.

Made in Czech Republic

l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - 8 Lz,

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * f
GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
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SILVER RED
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H70 C60 GRAY BRASS
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Fokker D.VII rana produkce, voj. €. neznamé, Hptm. Rudolf Berthold, JG Il, Le Mesnil-Nesle,

Francie, cerven 1918

Prvni D.VII velmi bojovného a patriotického Rudolfa Bertholda, stihaciho esa se 44 sestfely, pochazel z rané produkce a je dobfe znam diky fotografii,
na které je v barvach Jasta 15 (Berthold ji velel pfed svym povy$enim na velitele celé JG Il), tedy s Eervenou pfidi a modrym trupem i hornimi plochami obou
kfidel. Uvedena fotografie zachycuje letoun pfed dokon€enim barevného natéru, je na ni patrna ¢ast trupu mezi kapotazi motoru a kokpitem, ktera
je ponechana v tovarnim stiraném zbarveni. | tato ¢ast trupu byla pozdéji podle pisemnych zprav prebarvena ¢ervenou barvou. Miizete si tedy vybrat, v jaké
podobé model ztvarnite. Spodni strana trupu byla bud ponechana v plvodni tovarni svétle modré barvé, nebo také pretfena tmavsi modrou. U spodnich
ploch kfidel se pfiklanime k nazoru, Zze byly ponechany ve Ctyfbarevném ,lozenge® vzoru, nicméné nékteré zdroje uvadéji jejich pfebarveni svétle modrou
barvou.

H15 |MMP| H11 MM
048 C62 | 001

[H15 [MIMP
3+ ces 048}

SPECIAL THANKS TO JORN LECKSCHEID FOR
INVALUABLE HELP WITH MARKING AND
COLOUR SCHEMES OF THIS KIT

THESE SURFACES WERE FINISHED IN STREAKY PATTERN ROUGHLY BRUSHED OVER THE NATURAL LINEN COVER.
FOUR MAIN PIGMENTS WERE USED: VERY DARK BROWN, VIOLET, LIGHTENED AZURE BLUE AND MEDIUM GREEN.

H37 | [\ wHiTE MP) H70 JMMP | GRAY H31EMMP [TLIGHT HATEVINF H15 Mmﬁl RED mm
C43 [C62] 001 C60] 056 loTna 069 BLUE [C20]055 048 IC114{ 003 s : Al
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B Fokker D.VII rana produkce, 365/18, Lt. Josef Carl Peter Jacobs, Jasta 7, St Marguerite, Francie,

srpen 1918

Carl Jacobs, vitéz 47 vzdusnych souboju a dlouhodoby velitel Jasta 7 (od 2. srpna 1917 az do konce valky), byl znamy svymi ¢ernymi Fokkery Dr.la D.VII,
nesoucimi na bocich trupu jako osobni emblém oheri chrliciho dabla. Zatimco na Dr.| je tato kresba dobfe zdokumentovana, v pfipadé D.VIl je znama pouze
jedna jedina a nekvalitni fotografie. Tvar této kresby znazornény zde a v obtisku je tedy rekonstrukci zaloZzenou na tom malu, co Ize z uvedené fotografie
vycist, a s ohledem na zvyklosti z predchozich Jacobsovych stroju. Jeho D.VII byl vyfotografovan se sejmutym hornim krytem motoru, coz byla bézna praxe
pfi feSeni problému s prehfivanim motoru, které zpusobilo v poloviné ¢ervence explozi fosforové munice u nékolika D.VII.

H12 MMP
C33[047

C315 069

H12 [MMP,
C33| 047

H37
C43

THAT [WMP RRELL FIZ[ViiP
WHITE =551 001 ‘ CRAY =315 059 | [ikiel G233 | 047
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C Fokker D.VII rana produkce, 387/18, Oblt. Harald Auffahrt, Jasta 29, Aertrycke, Belgie, fijen 1918

Harald Auffahrt sestrelil na tomto stroji nékolik letound, ale také byl nucen s nim 5. fijna 1918 nouzové pristat poté, co obdrzel nékolik zasah( z kulometu
pozorovatele DH.9 od 206. squadrony USAS. Auffahrt pak na tomto stroji dosahl svych poslednich z celkovych 29 sestrel(i. Jeho stroj nesl podle dostupnych
fotografii a hlaSeni obvyklé barvy Jasta 29, tedy Zlutou pfid se zelenym trupem plus osobni znak, kterym byla bila kometa po obou stranach trupu. Vrchni
strana horniho kfidla byla natfena bud' zelenou nebo Zlutou barvou. Pfebarveni lozenge vzoru na hornim kfidle barvou pfislu$né jednotky bylo béZnou praxi
velitelll z dlvodu jejich rychlé identifikace ve vzduchu. U tohoto stroje existuji urcité pochybnosti, zda byl potazen ¢tyr, nebo pétibarevnym vzorem. | kdyz
by Ctyfbarevna verze méla byt spravna, pétibarevna varianta neni zcela vylou€ena. Alternativni pétibarevny lozenge je tedy k dispozici jako samostatna
dopliikova sada.
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D Fokker D.VII rana produkce, 286/18, Vzfw. Willi Gabriel, Jasta 11, Cappy, Francie, kvéten 1918

Kariéra stihaciho pilota Willi Gabriela méla pouze kratké trvani, nebot’ stravil vétsinu valky coby pilot dvoumistnych stroju. Nakonec se mu podafilo
presvédcit tehdejsiho velitele JG | Wilhelma Reinhardta, aby jej zaradil k Jasta 11, kde zapocal svou stihaci drahu 17. kvétna 1918. Poté, co ke svému
jedinému sestielu dosazenému béhem sluzby na dvousedadlovych strojich pridal dalSich deset, se dostal do problému kvili své neukéznénosti. Nakonec byl
L~uzemnén“a 11. srpna 1918 z jednotky odvelen. Az do konce valky pak vykonaval kancelarské prace. Jeho D.VII z rané série mél trup ponechan v tovarnim
stiraném zbarveni, ale i tak byl velmi pestry diky oranzové zadi, trupovym pruhtim v oranzové a modré barvé a modro-oranzovym pruhiim na vyskovce.
Letoun je dobfe zdokumentovan jak s oranzovymi trupovymi pruhy, tak bez nich, protoze byly domalovany pozdéji. Mlzete si tedy vybrat v jaké fazi svj
model ztvarnite. U tohoto stroje existuji urité pochybnosti, zda byl potazen ¢tyf, nebo pétibarevnym vzorem. | kdyz by ¢tyfbarevna verze méla byt spravna,
pétibarevna varianta neni vylou€ena. Alternativni pétibarevny lozenge je tedy k dispozici jako samostatna doplrikova sada.

THESE SURFACES WERE FINISHED IN STREAKY PATTERN ROUGHLY BRUSHED OVER THE NATURAL LINEN COVER.
FOUR MAIN PIGMENTS WERE USED: VERY DARK BROWN, VIOLET, LIGHTENED AZURE BLUE AND MEDIUM GREEN.
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Fokker D.VII pozdni produkce, voj. €. neznamé, Heinz Kiistner, Jasta 18, Habsheim, Méntingen,

Metz, Francie, fijen - listopad 1918
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Typické Cerveno-bilé zbarveni stroju Jasta 18 bylo aplikovano také na stroj Heinze Kustnera, nicméné podle nékterych zdroji nebylo prebarveni
dokong&eno na spodnich plochach kiidel, které zistaly ve &tyfbarevném lozenge schématu. Cerny havran se stal znakem jednotky poté, co jej proslavil jeji
velitel August Raben (Rabe znamena némecky havran). Kustnerdv D.VII pozdniho provedeni mél na trupu jesté tficipou ,Mercedes” hvézdu. Vodorovné
ocasni plochy jsou €asto na kresbach znazorfiovany jako ¢erné, ale podle nejnovéjSich zjisténi by mély byt Cervené, stejné jako kfidla a pfid. Dfive létal
Kustner s velmi podobné zbarvenym D.VII pochazejicim z vyroby u Albatrosu.
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Fokker D.VII pozdni produkce, 4301/18, Vzfw. Otto Heinrich Baurose, Jasta 71, Habsheim, Francie,

F listopad 1918

O Heinrichu Baurosem, stiha&i bez jediného oficialné zaznamenaného sestrelu, je toho znamo pomérné malo. Od 16. dubna 1917 do 6. inora 1918 slouzil
u Jasta 20, poté byl pfevelen k Jasta 71. Je mozné, Ze se stal jednou z obéti slavného ranniho utoku Billyho Bishopa dne 2. Eervna 1917. Kanadsky pilot tehdy
znicil béhem jediného letu nékolik stroji nepfitele. Nékteré ve vzduchu, jiné na zemi, kdyz se pokousely proti opovazlivci vzlétnout. Pokud mezi nimi byl
i Baurose, tak kazdopadné utok prezil... Jeho stroj byl typickym exemplafem pozdni vyrobni série a je dobfe znamy diky nékolika fotografiim, na kterych
je zfetelny napis Otto a ¢erno-bilé pruhy na zadi. Vidét je také sejmuty horni kryt motoru, bud kvli udrzbé, nebo jako zpUsob, jak zajistit lepsi chlazeni motoru.
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Fokker D.VII pozdni produkce, voj. €. neznamé, Oblt z. See Gotthard Sachsenberg, MFJ 1,

Coolkerke, Belgie, zari 1918

Gotthard Sachsenberg byl esem s druhym nejvétsim poctem sestreltl mezi namornimi piloty (za Theo Osterkampem). Celkem jich mél na svém konté 31
a diky tomu obdrzel 5. srpna 1918 cenéné vyznamenani Pour le Mérite. Od Fijna 1918 vedl Sachsenberg prvni namorni letecké kfidlo, Marine Jagdgruppe
1. Po valce zformoval jednotku Jagdgeschwader Sachsenberg, se kterou poskytoval leteckou podporu jednotkam Freikorpsu v pobaltskych oblastech.
V dobé, kdy ved| letku MFJ 1, nesl jeho stroj vyrazné zbarveni se Zluto-Cernou diagonalni $achovnici na trupu. Cerné pruhy na hornim Zluté zbarveném kfidle
byly pravdépodobné pasy latky, které zesilovaly potah kfidla. Ten se totiz v téchto mistech pfi ostrych bojovych manévrech nékdy odtrhaval. Cerné pasy
na vyskovém kormidle byly naproti tomu oznac¢enim letound MFJ 1. Sachsenberg na svém D.VII pouzival opticky zamérovac Oigee.
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H Fokker D.VII stfedni produkce, 505/18, 2592, OStv. Friedrich Wilhelm Hippert, Grenzschutz-Ost,

Vychodni Prusko, 1919

Jeden z nejbarevnéjsich D.VII nalezel Wilhelmu Hippertovi, esu s osmi sestiely. Hippertiv stroj mél na hornim kfidle napis Mimmi, coz byla domacka
zdrobnélina jména jeho snoubenky Wilhelmine Biickertové. Hippert slouzil v prabé&hu roku 1917 u FA(A) 227 a dosahl jednoho sestielu ve spolupraci se svym
pozorovatelem. Po svém preveleni k Jasta 39 zaznamenal prvni sestfel své stihaci kariéry 2. fijna 1917. DalSi pfesun jej Cekal 5. bfezna 1918, kdy se pfipojil
k Jasta 74. Dlouho se mélo za to, ze tento D.VIl s Sachovnicovym trupem |étal pravé u této jednotky, nicméné novéjsi poznatky ukazuji, ze v tomto zbarveni
stroj slouzil az tésné po valce, kdy slouzil vramci Grenzschutz-Ost a pomahal jednotkam Freikorpsu pfi bojich ve vychodnich regionech tehdejsiho Némecka.
Horni kryt motoru mél chladici otvory, které byly individualni polni upravou tohoto stroje.
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Fokker D.VIIF 4282/18, Ltn. d. R. Arthur Laumann, Jasta 10, Bernes, Francie, srpen 1918

Jako prislusnik délostrelectva musel Arthur Laumann opakované zadat o zarazeni do pilotniho vycviku, nez mu bylo v srpnu 1917 vyhovéno. O osm mésicu
pozdéji se jiz hlasil u FA(A) 265, tedy u jednotky, které velel jeho bratr. Zistal zde nicméné jen kratce, uz v kvétnu 1918 byl prevelen k Jasta 66, a to bez
jakéhokoli stihaciho vycviku. | tak se brzy stal esem a dokonce prevzal 21. ervence veleni letky. Svych poslednich péti sestreld z celkovych 28 dosahl jiz jako
velitel Jasta 10, u které létal s timto D.VIIF ze stfedni produkéni série. | kdyz se jednalo o stroj v obvyklém zbarveni ctyrbarevnym lozenge vzorem, Zluta pfid
a pruh na trupu s osobnim monogramem AL z néj délaji dal$i z fady zajimavych markingl. O Zluté barvé pruhu na trupu se dlouho pouze spekulovalo, ale
je potvrzena bojovymi reporty, ve kterych bylo zvykem uvadét podrobné zbarveni strojl. Také Laumann byl jednim z pilotd, ktefi pouzivali opticky zamérovac.
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J Fokker D.VIIF voj. €. neznamé, Oblt. Erich Loewenhardt, Jasta 10, Puisieux Ferme, Francie,

srpen 1918

Erich Loewenhardt stravil prvni dva roky valky u péchoty, Iétat zacal v roce 1916 a nejprve jako pozorovatel. Po Uspésné zadosti o pilotni vycvik se zarfadil
jesté téhoz roku do stavu FA(A) 265 a na zac¢atku roku 1917 proSel vycvikem na stihace. V bifeznu 1917 byl pfidélen k Jasta 10 a poté, co dosahl svych prvnich
15 vitézstvi, pfevzal 1. dubna 1918 veleni letky. Jiz 31. kvétna pfevzal vyznamenani Pour le Mérite a 0 dva mésice pozdéji sestelil svou 54. a posledni obét.
Bezprostfedné poté doslo ke stfetu se strojem dalSiho pilotem Jasta 10. Pfestoze se mu podafilo z poSkozeného stroje vyskocit, jeho padak se neotevrel
a Loewenhardt zahynul. Nezachovala se zadna fotografie jeho D.VIIF, nicméné zbarveni stroje bylo podrobné popsano nékolika ocitymi svédky, ktefi uvedli,
Ze byl kanarkové Zluty. Oproti vétsiné rekonstrukci doposud zobrazovanych jsme pfesvédéeni, Ze vrchni strana horniho kfidla byla také Zluta, stejné jako kryt
pod kulomety. Laumann(v D.VIIF byl jednim z prvnich stroji vyrobenych v ramci produkéni série 4250/18-4449/18.
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K Fokker D.VIIF, 4253/18, Oblt. Ernst Udet, Jasta 4, Beugneux, Francie, ¢ervenec 1918

Rudy D.VIIF Ernesta Udeta pfibyl do stavu Jasta 4 ke konci ¢ervence 1918. Udet s nim byl mimoradné uspésny, v pribéhu pouhych dvaceti dnd s nim
sestrelil dvacet nepratel. Z nezjisténych divodl bylo horni kfidlo tohoto stroje nahrazeno jinym, pochazejicim ze stroje, ktery byl vyroben tovarnou O.A.W.
v Schneidemdihlu. Udet, ktery byl némeckym pilotem s nejvy$Sim poétem sestelli z téch, ktefi prezili valku, létal s timto D.VIIF bez horniho motorového krytu
v zajmu zlepSeni chlazeni jak motoru, tak munice. Napisem Lo! na trupu vzdaval poctu své snoubence Eleanor Zink, se kterou se v roce 1920 oZenil. Slavné
heslo Du doch nicht!! (ty urcité ne!!) na tomto stroji namalovano nebylo.
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L Fokker D.VIIF, voj. €. neznamé, Rtm. Karl Bolle, Jasta 2, Lens Mons, Francie, fijen 1918

Karl Bolle zahéjil svou leteckou drahu jako pilot KG 4, poté slouzil u Kampstaffel 23, kde s nim jako pozorovatel Iétal Lothar von Richthofen. Na podzim roku
1917 byl pfevelen k Jasta 28 a poté, co se stal esem s péti sestfely, byl 20. tnora 1918 jmenovan velitelem Jasta 2. Bolle ved| tuto slavnou letku az do konce
valky. Jeho skore se zastavilo na 36 sestfelech a 28. srpna 1918 byl dekorovan Pour le Mérite. Po valce zUstal aktivnim pilotem a v roce 1920 byl jmenovan
feditelem letecké Skoly dopravnich pilott. Tento Bolleho stroj nesl Siroky Zluty pruh na trupu s bilymi a ¢ernymi linkami a predstavoval stroj v provedeni D.VIIF
s motorem BMW llla ze stfedni vyrobni série tovarny ve Schwerinu (série 4250/18—4449/18).
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